Zatoki autobusowe
- trwale nawierzchnie z betonu cementowego

Leszek c(ipryjak |

Wzrastajace natezenie ruchu
w polskich miastach stawia wy-
mog zwiekszenia roli transportu

' publicznego. Stanie sie tak, jesli
komunikacja miejska zapewni pa-

' sazerom nalezyty komfort, bezpie-
czeristwo i punktualno$é. Jednym
z elementéw wymagajacych po-
prawy sa nawierzchnie zatok i pa-
sow jezdni przeznaczonych dla
autobuséw.

Komunikacja miejska, szczegdlnie
w duzych miastach, opiera si¢ na wysoko
pojemnych autobusach. Coraz czesciej
wprowadzane sg do eksploatacji auto-
busy niskopodtogowe. Pojazdy te charak-
teryzuja si¢ duzymi naciskami na os.
Nawierzchnie ulic polskich miast, budo-
wane przed wieloma laty, nie sq przy-
stosowane do takich obciazen. Postepuja-
ce zjawisko koleinowania nawierzchni
asfaltobetonowych jest jednym z efektow
takiego stanu rzeczy.

Tu zaczyna sie
codzienna podréz

Szczegodlnie newralgicznym miejscem,
podatnym na niepozadane odksztalcenia
nawierzchni, sg zatoki autobusowe. Wy-
stepuja tam ekstremalne obcigzenia staty-
czne i dynamiczne, zwigzane z hamowa-
niem i postojem pojazdow. A przeciez
autobusy miejskie w Polsce sa zwykle
przepetnione. Rezultaty mogt zaobserwo-
wac chyba kazdy: glebokie koleiny gro-
madzace wode deszczowa rozpryskiwa-
na na oczekujacych pasazeréw, muldy
obnizajace komfort podrézowania. Kont-
rast pomigdzy nowoczesna sylwetkq au-
tobusuiwyboista nawierzchnia przystan-
ku jest doprawdy znaczny. Jak zawiesze-
nia pojazdéw znosza te wyboje mogliby
wypowiedziec sie zarzadzajacy taborem.

Czy sta¢ nas na utrzymywanie tego
stanu? OdpowiedZ moze by¢ tylko jedna.
Transport publiczny, jesli ma przyciqgnaé
cze$¢ o0séb korzystajacych z wlasnych
samochodéw, musi zaoferowaé poprawe
ustug. Nie wystarczy zmienic tabor, trze-
ba zadbac o calg infrastrukture, w tym
nawierzchnie zatok autobusowych.

Jak radza sobie inni

W tym miejscu pragne podzieli¢ sie
swoimi obserwacjami z Warszawy.
W ostatnich latach wybudowano kilka-
dziesiat zatok autobusowych. Inwestor -
Zarzad Drég Miejskich - zlecit wykonanie
ich nawierzchni z betonu cementowego.
Nawierzchnie tego typu sprawdzone na

lotniskach, duzych bazach i placach ma-
newrowych, zdaly egzamin w zatokach
autobusowych. Wyparly prawie zupetnie
inne rodzaje nawierzchni, w tym asfal-
tobetonowe i klinkierowe. Wykonywano
je zaréwno w ramach budowy nowych
tras komunikacyjnych, jak i przy remon-
tach ulic. Z wykonawstwem radza sobie
wiodace warszawskie firmy WPRD S.A.
i MPRD S.A. oraz mniejsze przedsigbiorstwa.

Beton cementowy
rozwiazuje problem kolein

Zalety nawierzchni z betonu cemen-
towego podkreslane przez przedstawi-
cieli lobby producentéw cementu potwie-
rdzaja sie w praktyce. S to:

- odpornosé na zuzycie i koleinowanie,
niezaleznie od temperatury,

- koszty utrzymania 2 do 4,5 razy nizsze,
- duza sztywnosc, ktora zapewnia dobry
rozklad ciezaréw na warstwy nizsze,

- wysoka wytrzymatos¢ na zmeczenie,

- obnizona hatasliwos¢ na styku opona-
droga,

- odporno$¢ na dzialanie olejow i mate-
riatléw organicznych,

- czas eksploatacji dwukrotnie dtuzszy
niz nawierzchni asfaltobetonowej.

Drugorzedng cecha, ale nabierajacq
znaczenia, jest jasno$¢ nawierzchni z be-
tonu cementowego. Wykonana w tej tech-
nologii zatoka lub nawet caly pas ruchu
dla autobuséw znacznie odrdznia sie od
czarnej nawierzchni asfaltobetonowej
i moze byc¢ sygnalem dla kierujacych
innymi pojazdami, ze nie jest to czes¢
jezdni przeznaczona dla nich.

Istotny szczegol - dylatacje

Wykonawstwo nawierzchni z betonu
cementowego wymaga oczywiscie precy-
zji, wlasciwej receptury betonu, staran-
nego przygotowania podbudowy. Zte
wykonanie moze zniecheci¢ inwestoréw
do tego rodzaju nawierzchni. Jedna z is-
totnych kwestii jest wlasciwe rozplano-
wanie i wykonanie szczelin dylatacyj-
nych. Brak wilasciwego wykonania tego
elementu rob6t moze by¢ przyczyna spe-
kan i przedwczesnej erozji nawierzchni.
Wydaje sig, Ze ten szczegdl nie zawsze jest
nalezycie dopracowany. W nawierzch-
niach pozostawia si¢ deski, ktére w wyni-
ku pecznienia moga powodowac rozsa-
dzenie betonu w swoim sasiedztwie, nie
wypelnia si¢ szczelin, formuje sie je na-
zbytszeroko lub w ogdle ich nie wykonu-
je. Dlatego tez podaje ponizej podstawo-
we informacje dotyczace tego aspektu
prac.

Rodzaje szczelin

Szczeliny w nawierzchni betonowej
majaq na celu eliminacje badZ kontrole

peknigeé, powodowanych rozszerzalnos-

cig lub skurczem plyt betonowych pod

wpltywem zmian temperatury i wilgotno-

Sci. Szczeliny mozna wykonac w §wiezym

betonie lub wycinac je w betonie stward-

niatym.
Szczeliny dzieli si¢ na:

a) szczeliny rozszerzania (dylatacyjne),
poprzeczne lub podiuzne na catej gru-
bosci ptyty, umozliwiajace wydtuze-
nie i kurczenie piyt,
szczeliny skurczowe (na pelna gru-
bos¢ lub pozorne - na czesci grubosci
ptyty), umozliwiajace tylko kurczenie
ptyt (gdy temperatura atmosferyczna
spada ponizej temperatury przy jakiej
nawierzchnia zostata utozona),

) szczeliny konstrukcyjne (stykowe),
stosowane przy dobetonowaniu ptyty
na styk, na calgq grubosé, do wczesniej
wykonanej ptyty lub do innych budo-
wli betonowych; swa konstrukgcja spet-
niaja role szczelin skurczowych, cza-
sem rozszerzania.

s

Wymagania dotyczace szczelin

Rodzaje szczelin i ich rozmieszczenie
powinno by¢ zgodne z dokumentacjq
projektowq. Szczeliny musza miec piono-
we Sciany, stalq zadang szerokosé i gtebo-
kosc¢.

Szerokosc szczelin w gérnej swej czesci
powinna wynosic (z tolerancjg = 10%):
a) 20 mm dla szczelin rozszerzania,

b) 8-15 mm dla szczelin skurczowych

i konstrukcyjnych.

Jesli szczeliny byly wykonane w $wie-
zym betonie za pomoca wkiadek (np.
desek, ptyt pilsniowych), przed wypel-
nieniem szczeliny masg asfaltowa, nalezy
usuna¢ wkiadki do gtebokosci 30 mm od
wierzchu plyty.

Szczeliny wycinane w betonie stward-
nialym wykonuje si¢ zwykle dwuetapo-
wo, za pomoca pil mechanicznych. Po
wstepnym  nacigciu  szerokosci okoto
3 mm i glebokosci okoto 1/3 grubosci
plyty, dokonuje si¢ poszerzenia gornej
czgsci szczeliny na gtebokosci 30 - 50 mm,
w zaleznosci od rodzaju szczeliny i mate-
rialu wypelniajacego.

Wypelnienie szczelin zwykle polega
na utozeniu, na dnie poszerzonego row-
ka, sznura uszczelniajacego, stanowigce-
go oparcie dla wlewanej w szczeling ma-
sy. Jesli wymaga tego producent masy,
przed jej wlaniem boczne Scianki szczelin
powinny by¢ zagruntowane roztworem
srodka zwigkszajacego przyczepnosc.

Glebokos¢ wypelnienia szczelin masa
zalezy od rodzaju masy wypelniajacej
i wynosi:

a) 20 - 30 mm, przy masach zalewowych
na goraco,

b) 10 - 15 mm, przy masach stosowanych
na zimno. -
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Rys. 1. Przyklad szczeliny skurczowej pozornej w nawierzchni  ku w}as’ciwego rozmiesz-

z betonu cementowego, wypelnionej masa zalewowa na goraco

czenia i zachowania wy-
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miaréw szczelin, zapew-
niaja szczelno$¢ nawierz-
chni oraz utrzymujg przy-
czepnosc (adhezje) do Scia-
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nek w pelnym zakresie tem-
peratur wystepujacych
1 | w Polsce.

i smary stosuje si¢ przewa-
znie masy poliuretanowe
lub polisiarczkowe na zim-
no. Sq to przewaznie mate-
rialty dwuskladnikowe. Ich
dodatkowym atutem jest
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mozliwos¢ uzyskania sza-
rego koloru, dostosowane-

I-plyta betonowa, 2-masa uszczelniajqea, 3-sznur uszczelniajqcy, 4-wstepne nacig- 80 do barwy nawierzchni

cie szer.3 mm, S-peknigcie nawiers
scianek roztworem gruntujqeym.

Masy zalewowe
na goraco i na zimno

Najczesciej stosowane na nawierzch-
niach betonowych: ptytach lotniskowych,
parkingach, zatokach autobusowych, pla-
cach manewrowych itp., sa masy zalewo-
we na goraco. Stanowiaq one mieszanine
skladajacq si¢ z asfaltu drogowego mody-
fikowanego, dodatkiem kauczuku lub zy-
wic syntetycznych, wypelniaczy i innych
dodatkéw uszlachetniajacych. Masy te s
odporne na dzialanie czynnikéw atmo-
sferycznych i przy spehieniu warun-

chni wskutek skurczu, 6-zagruntowanie boc znyeh bet()n()wej .

Wymienione
wiasciwosci kwalifikujq je

do zastosowan na nawierzchniach w ob-
rebie stacji paliwowych, supermarketéw,
magazynow itp. - wszedzie tam, gdzie
istnieje mozliwosc czestego oddziatywa-
nia weglowodorow i gdzie inwestor zy-
czy sobie wysokiej estetyki wykonania.
Niestety te wlasciwosci pociagaja za sobg
wyzsza, kilka, a nawet kilkanascie razy,
ceng w poréwnaniu z masami na goraco.
Masy na zimno wymagaja Scistego
rezimu technologicznego, w%as?ciwego
uformowania i przygotowania szczelin
przed wypehianiem oraz pézniejszego
utrzymania nawierzchni w czystosci, tak

aby zanieczyszczenia nie byty wciskane
przez opony pojazdéw, co mogtoby po-
wodowac odspojenia szczeliwa od $cia-
nek.

Wszystkie masy powinny posiadac ap-
robaty techniczne wydane przez upraw-
nione jednostki.

W naszym kraju dziala kilka firm,
ktore legitymuijq sie praktyka w wykona-
wstwie opisanych uszczelnieri, dysponu-
ja wlasciwym sprzetem do rozgrzewania
i wbudowywania mas na goraco oraz
aplikacji mas na zimno. Pionierskg role
speknit tu Branzowy Zaktad Doswiadcza-
Iny Budownictwa Drogowego i Mosto-
wego z Warszawy, ktéry dziatajac jako
jednostka  innowacyjno-wdrozeniowa,
juz przed kilkunastu laty zajmowal sie
zagadnieniami uszczelnieri nawierzchni
1 wprowadzit na polski grunt sprawdzo-
ne technologie. W celu uzyskania bardziej
szczegotowych wiadomosci odsytamy do
odwiedzenia stron internetowych
www.bzdbdim.w.pl.

Zasygnalizowane rozwigzania z pew-
nosciq przyczynia sie do poprawy wize-
runku polskich ulici drég oraz transportu
publicznego. Przy realizagji i odbiorach
robét zwracajmy tylko uwage na szczegé-
ty, ktére maja tak wielki wplyw na walory
eksploatacyjne, trwalos¢ i estetyke od-
dawanych do uzytku obiektéw.

Leszek Cupryjak, Branzowy Zaklad Doswiadczalny
Budownictwa Drogowego i Mostowego, Warszawa

Rola samorzadu w przewozach

Piotr Lissoi

Trwajace aktualnie spory co do
przysztosci przedsiebiorstw Paris-
twowej Komunikacji Samochodo-
wej (glosny strajk pracownikéw
PKS w Gorzowie Wikp., plany
prywatyzacji lub przekazania
przedsiebiorstw urzedom marsza-
tkowskim), sklaniaja do przedsta-
wienia roli samorzadu terytorial-
nego w dziedzinie prowadzenia
pasazerskich przewozéw autobu-
sowych. Sprawy publicznego
transportu zbiorowego naleza bo-
wiem nie tylko do zadari samo-
rzadu gminnego, realizowanych
najczesciej w zakresie komunika-
cji miejskiej, ale juz od ponad
roku takze do zadan powiatu i wo-
jewédztwa samorzadowego. W
$lad za przekazaniem tych zadan
nie nastapilo jednak wyposazenie
powiatéw i wojewddztw w odpo-
wiednie mienie, niezbedne do ich
realizacji.

Jednostki samorzadu terytorialnego
posiadaja jednak istotne kompetencje
wiadcze, majace wplyw na sposéb pro-

wadzenia dziatalnosci przez istniejacych
na rynku przewoznikéw. Polegaja one na
wydawaniu zezwolern na dziatalnos¢
przewozowa i koordynowaniu rozkta-
déw jazdy.

Obowiazek uzyskania zezwolenia na
prowadzenie autobusowych przewozéw
pasazerskich dotyczy kazdego przewoz-
nika, niezaleznie od tego, czy nalezy on
do sektora prywatnego czy publicznego,
a takze czy jest przedsigbiorcg paristwo-
wym, czy komunalnym. Do niedawna
zezwolenia na regularne przewozy pasa-
zerskie byly wydawane, w zaleznosci od
zasiggu linii komunikacyjnych, przez
wiasciwe organy gmin, przez wojewo-
doéw lub przez Ministra Transportu i Gos-
podarki Morskiej. Od poczatku 1999 roku
kompetencje do wydawania zezwoleri na
regularne przewozy pasazerskie znalazty
si¢ wylacznie w rekach organéw samo-
rzadu terytorialnego. Bowiem, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami (Ustawa
o warunkach wykonywania krajowe-
go...), organem wlasciwym do udzielenia,
odmowy udzielenia, cofniecia, zmiany
lub stwierdzenia wygasniecia zezwolenia
jest wiasciwy dla siedziby (miejsca zamie-
szkania) przedsigbiorcy:

e wajt, burmistrz lub prezydent miasta,
w zakresie przewozow regularnych na
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autobusowych

liniach komunikacyjnych obejmujacych

zasiggiem gming,
e prezydent m. st. Warszawy, w zakresie
przewozdéw regularnych na liniach ko-
munikacyjnych obejmujacych zasie-
giem miasto st. Warszawe,
starosta, w zakresie przewozow regular-
nych na liniach komunikacyjnych obe-
jmujacych zasiegiem powiat lub powia-
ty sasiadujace z powiatem wlasciwym
dla siedziby (miejsca zamieszkania)
przedsiebiorcy,
marszatek wojewddztwa, w zakresie
przewozoéw regularnych na liniach ko-
munikacyjnych obejmujacych zasie-
giem wojewddztwo lub kilka woje-
wodztw.
Uzyskanie zezwolenia uzaleznione jest
od spetnienia szeregu warunkéw, takich
jak m.in.: wykazanie prawa do dyspono-
wania odpowiednim pojazdem, udoku-
mentowana (co najmniej trzyletnia) prak-
tyka przynajmniej jednego z wiascicieli
przedsigbiorstwa lub czlonka organu za-
rzadzajacego w wykonywaniu zarobko-
wego przewozu os6éb odpowiednimi po-
jazdami samochodowymi, odpowiednie
zabezpieczenie w postaci pienigznej lub
rzeczowej. Dla uzyskania zezwolenia ko-
nieczne jest ponadto przedlozenie proje-
ktu rozktadu jazdy, uzgodnionego na
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